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Abstract 




A wheel for automotive vehicles has a flanged hub and a rim connected by at least eight webs which are 
exclusively Y-shaped in cross-section. The vertical or upright flanges of the webs extend at the front face of 
the wheel and terminate at an annular disk provided on the front face of the flange, and the bifurcated 
sections are joined to the outer circumference of an annular body provided on the inner side of the annular 
disk. The Y-shaped webs extend in planes disposed between the bores, and the bifurcated sections of the 
Y-shaped webs diverge in the zone of the annular disk in a V-like manner toward each adjacent bore 
provided in the flanged hub. Additionally, the wheel is cast integrally from a light alloy. 
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Had fUr Kraft fahrzeuge 



Die Erflndung betrifft eln elnstticklg aus einer Lelcht- 
metalleglerung gegossenes Had fUr Kraft fahrzeuge mlt elner 
Planschnabe xrnd elner Felge. 

Bel Radern fUr Kraf tfahrzeuge 1st es erforderllch, das 
Schwungmoraent mSgllchst kleln zu halt en, was durch eine Rad- 
konstruktlon mlt gerlngera Gewlcht errelcht werden kann. Da- 
bei muB das Rad aber auch alien Pestigkeltsbeanspruchungen 
standhalten. 

Es slnd bereits RSider, eingangs genannter Bauart, be- 
kannt bel denen die Verblndung der Felge mlt der Plansch- 
nabe durch groflfiachlg ausgeblldete PlanflSchen erfolgt. In 
welchen EntlastungsSf fnungen vorgesehen slnd. Dlese Aus- 
fUhrungen haben Jedoch den Nachtell, dafl durch die Aus- 
blldung und Anordnung der Planfiachen elne befrledlgende 
und lelchtgewlchtlge Radkonstruktlon mlt ausrelchender Pestlg- 
kelt nlcht raogllch 1st. Welterhln wlrd bel dlesen Rfidern als 
nachtelllg empfunden, daB die zur Befestlgung des Rades 
dlenenden Bohrungen asymmetrlach zu den, die Planschnabe 
und die Pelge verblndenden Planfiachen imd Rlppen an- 
geordnet slnd (USA Design Patent 208.542). 

Der Erflndung llegt die Aufgabe zugrunde, eln Rad 
eingangs genaonter Oattting zu schaffen, das slch durch 
hohe Festlgkelt und gerlnges Oewlcht auszelchnet. Dabel 
sollten auch die Stege und die Befestlgungsbohrungen 
fiuiktlonell rlchtlg zuelnander angeordnet seln. 
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Dies wird gemaB der Erfindiing dadurch errelcht, daB zur 
Verbindiang der Pelge rnit der Planschnabe raindestens acht 
ausschlieBlich im Querschnltt Y-formige Stege vorgesehen 
slnd. 

Es ist von Vorteil, wetm die Stehf lansche der Y-f Srrai- 
gen Stege an der Stirnseite des Rades verlaufen. Die Plansch- 
nabe des Rades welst vorzugsweise an der Stirnseite eine 
Ringscheibe auf , welche an ilxrer Innenseite mit einem Ring- 
lc5rper zur AufnaJime der Befestlgungsmittel des Rades ver- 
sehen ist* Es ist weiterhin von Vorteil, wenn die Steh- 
flansche der Y-f ormigen Stege an der Ringscheibe der Plansch- 
nabe auslaufen, wogegen die gabelf ormigen Abschnitte der 
Y-formigen Stege an den ausseren Umfang des Ringkorpers 
der Planschnabe angeschlossen sind. Die Bohriuagen in der 
Planschnabe zur Aufnahrae der Befestlgungsmittel des Rades 
uad ein Teil der Stege liegen vorzUglich in einer gemein- 
saunen radialen Ebene. AuBerdem laufen die in zvrischen den 
Bohrungen liegenden Ebenen verlaufenden Stege vorteilhaft 
rait ihren gabelf ormigen Abschnitten im Bereich der Ring- 
scheibe V-f 6rmig gegen die benachbarten Bohrungen zu aus- 
einander* 

Duroh die Erfindung ist ein Rad geschaffen, das nicht 
nur allein im Pahrbetrieb auf tretenden Belastiuigen gut 
standhSlt, sondern auch durch die optiHial groBen Offn\mgen 
in der RadschUssel sehr leicht ist* Durch die funktionell 
richtige Ausbildung der Planschnabe ist auch der Befestigungs- ^ 
bereich des Rades sehr stabll. ^ 

O 

Die Erf indung ist in elnem AusfUhrungsbeispiel darge- uj 
stellt* Es zeigt: qq 
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Fig. 1 elne Seltenansicht elnes Rades von vorne 
Fig. 2 elnen Sohnltt nach der Llnle II- II der ^ 

Fig. 1 In grSBerem Mafistab ^ 
Fig. 3 elne Seltenansicht des Rades von hlnten cO 
Pig. 4 elnen Sohnltt naoh der Llnle IV- IV der ^ 

Pig. 5 

-> 
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Das Rad 1 1st In Pig. 1 rait der im eingebauten Zustand 
sichtbaren Seite 2 dargestellt. Danach ximfaflt das aus elner 
geeigneten Lelchtraetallegiemmg oder dergleichen gegossene 
Rad 1 elne Pelge 5 und elne Flanschnabe 4, Die Pelge 3 und 
die Planschnabe 4 slnd durch radial angeordnete Stege 5 
miteinander verbimden. Das Rad 1 weist ausserdem Offntmgen 
6 auf , die von der Pelge 3 der Planschnabe 4 und den Stegen 
5 begrenzt werden. Die Offnungen 6 des Rades 1 dienen sowohl 
zur Erleichtenmg des Rades, als auch z^x^ BelUftxmg der 
Br eras en. 

Die Stege 5 (Pig. 2) weisen Y-farmigen Querschnitt auf, 
der einen gabelf Srraigen Abschnitt 7 \md einen Stehflansch 
8 virafaBt. 

Die Planschnabe 4 iimfaBt eine Ringscheibe 9 und einen 
Ringkorper 10, wobei an der Stimseite der Ringscheibe 9 
die StehTlansche 8 der Y-f ormigen Stege 5 auslaufen. Im 
Bereich des RingkcJrpers 10 der Planschnabe 4 sind eine 
Offnung 11 zur Aufnahrae eines Achszapfens, tmd Bohrungen 12 
zur Befestigung des Rades 1 vorgesehen. Die Bohmangen 12 
weisen Btichsen 13 auf imd sind in einer geraeinsaraen radialen 
Ebene mit einem Teil der Stege 5 angeordnet. Zwischen den 
Bohrungen 12 sind Ausnehraungen 14 zur Erleichterxmg des Rades 
1 vorgesehen. 

Die gabelfSrraigen Abschnitte 7 der Y-fSnnigen Stege 5 
sind an den Eusseren Umf ang des RingkSrpers 10 der Plansch- 
nabe 4 angeschlossen. Die zwischen den Bohxningen 12 radial 
verlaufenden Stege 5 laufen mit ihren gabelf Ormigen Ab- 
schnitten 7 im Bereich der Ringscheibe 9 der Planschnabe 
4 V-fSrmig gegen die benachbarten Bohrungen 12 zu ausein- 
ander. 

Die Pelge ^ ist U-fdrmig ausgebildet und weist in dem 
der Radmittelebene zugewandten Bereich ein Bett 15 auf. Von 
diesem Bett 13 aus laufen die Stege 5 in die Planschnabe 4 
ein. 
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PatentansprUche 

1. EinstUckig aus elner Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraft fahrzeuge mlt einer Planschnabe und elner Felge, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zur Verbindung der Pelge (5) mit 
der Planschnabe (4) mindestens acht ausschliefillch im Quer- 
schnitt Y-f5rmige Stege 5 vorgesehen slnd. 

2. ElnstUckig aus elner Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraft fahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafi die Stehflansche (8) der Y-f5rniigen Stege (5) an der 
Stlrnselte des Rades (1) verlaufen. 

3. ElnstUckig aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraft fahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, 
dafi die Planschnabe (4) des Rades (1) an der Stlrnselte eine 
Ringscheibe (9) aufweist, welohe an Ihrer Imienseite mit einem 
RingkSrper (10) zur Aufnahme der Befestigungsmlttel des Rades 
(1) versehen 1st. 

4. ElnstUckig aus elner Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraft fahrzeuge nach Anspruch 1 \ind J>, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi die Stehflansche (8) der Y-f6rraigen Stege (5) 
an der Ringscheibe (9) der Planschnabe (4) auslaufen. 

5. ElnstUckig aus elner Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrzeuge nach Anspruch 1 xmd 5, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafi die gabelfSrmigen Abschnltte (7) der Y-f5rralgen 
Stege (5) an dem ^usseren Umfang des RingkSrpers (10) der 
Planschnabe (4) angeschlossen slnd. 

6. ElnstUckig aus einer Leichtmetallegierung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrze\ige nach Anspruch 1 \md 3, dadurch gekenn- 
zelchnet, daS die Bohrungen (12) der Planschnabe (4) zur Auf- 
neOime der Befestigungsmlttel des Rades (1) imd ein Tell der 
Stege (3) in elner gemelnsamen radlalen Ebehe liegen. 
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7* Elnstttcklg aus elner Lelchtmetalleglerung gegossenes 
Rad fUr Kraftfahrzeuge naoh Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet« 
daS die in zwlsohen den Bohxningen (12) llegenden Ebenen veiv 
lanfenden Stege (5) mlt Ihren gabelf Snnlgen Absclmitten (7) 
Ira Berelch der Rlngschelbe (9) V-f8rmlg gegen die benach- 
barten Bohrungen (12) zu auseinander laufen. 
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